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Abstract 



Procedure uses a light sensitive video camera (3, 5) arranged on a vehicle windscreen pointing forward to 
determine the surrounding light intensity. The signals from the video cameras are used to control how 
brightly light emitting diodes (LEDs) shine in dashboard displays. An Independent claim is made for a device 
for controlling display brightness comprising video-cameras (3, 5) and one or more control units for 
controlling the brightness of dashboard displays. One of the cameras (3) is directed forwards in the direction 
of motion of the vehicle. 
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Die folgondon Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(5) Verfahren zur Steuerung der Leuchtdichte einer Anzeigeeinheit in einem Fahrzeug und Vorrichtung zu dessen 
Ausfuhrung 

(57) Die Leuchtdichte von Anzeigeeinheiten (23, 26) im In- 
neren von Fahrzeugen (1) mufi an die Umgebungsleucht- 
diode angepafct werden, damit der Fahrzeugfuhrer die 
Anzeige entsprechend dem Adaptationszustand seines 
Auges optimal erkennen kann. Bekannt ist die Erfassung 
der Umgebungsleuchtdiode mittels Fotosensoren. Durch 
Verwendung von Videokameras (3, 5, 10, 18) kann die Er- 
fassung der Umgebungsleuchtdiode genauer an den 
Blickwinkel des Fahrzeugfuhrers angeglichen und die An- 
passung der Leuchtdichte der Anzeigeeinheit (23, 26) an 
den Adaptationszustand verbessert werden. Bevorzugt 
kann der Bildaufnahmewinkel einer in Fahrtrichtung (6) 
ausgerichteten Videokamera (3, 10) abhangig von der 
Fahrzeuggeschwrndigkeit (13) verandert werden. 
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Die Erfindung betrifft ein. Verfahren zur Steuerung der 
Leuchtdichte einer Anzeigeeinheit in einem Fahrzeug in 
Abhangigkeit von der Leuchtdichte der Umgebung sowie 
eine Vorrichtung zur Ausfuhrung dieses Verfahrens. 

Urn dem Fuhrer eines Fahrzeugs wichtige Informationen 
zu ubermitteln, werden neuerdings flachige Anzeigeeinhei- 
ten, sogenannte Displays, verwendet. Dies konnen sowohl 
passive Einheiten, die eine sekundare Lichtquelle bendtigen, 
wie Flussigkristallanzeigen (LCD), als auch aktive Einhei- 
ten, wie Vakuumfluoreszenzanzeigen (VFD) oder Katho- 
denstrahlrohren, sein. Die zu ubermitteinde Information um- 
fa6t beispielsweise die Fahrzeuggeschwindigkeit, die Mo- 
tordrehzahl und -temperatur, Abstande und Relativge- 
schwindigkeiten zu anderen Fahrzeugen sowie ggf. deren 
Abbildung, Beleuchtungsstatus, Uhrzeit, Position des Fahr- 
zeugs auf einer Kartendarstellung. 

Damit der Fuhrer die Anzeige jederzeit richtig erkennen 
kann, muB ihre Leuchtdichte an den Adaptationszustand sei- 
nes Auges angepaBt sein. Wenn beispielsweise bei geringer 
Leuchtdichte der Umgebung die Anzeigeeinheit zu hell 
leuchtet, wird der Fuhrer geblendet und an der Erkennung 
der Situation auBerhalb des Fahrzeugs gehindert. Umge- 
kehrt ist die Anzeigeeinheit nicht ablesbar, wenn sie bei hel- 
ler Umgebung zu dunkel erscheint. 

In der EP-A-01 15575 wird daher vorgeschlagen, die 
Leuchtdichte der Anzeige abhangig von dem aus dem Beob- 
achtungsraum auf die Anzeige gelangenden Lichts und von 
der Leuchtdichte des Umfelds in der Blickrichtung des Fah- 
rers zu steuern. Zur Messung der Leuchtdichte ist ein Foto 
detektor vorgesehen, dem Licht aus dem Beobachtungsraum 
und aus dem Raum vor dem Fahrzeug mit Hilfe von Licht- 
leitem zugefuhrt wird. Der von dieser Vorrichtung fur die 
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Videokamera nachgeschalteten Auswerteeinheit. 

In einer Steuereinheit wird nun durch das von der Aus- 
werteeinheit der Videokamera erzeugte HeUigkeitssignal, 
beispielsweise mittels einer gespeicherten KennHnie, ein Si- 
gnal erzeugt, welches die HeUigkeit der Anzeige bestimmt. 
Dies kann z. B. fur passive Anzeigen wie LCDs der Strom 
der Beleuchtungsvorrichtung sein oder fur aktive Anzeigen 
wie VFD die Gitterspannung. 

Vorteilhaft kann aber die Leuchtdichte so berechnet wer- 
den, daB die Pixel in der Nahe der optischen Achse der Vi- 
deokamera bei der Summierung uber die Bildaufhahmefla- 
che mit einem groBeren Gewicht als die Pixel in dem Rand- 
bereichen angesetzt werden. Auf diese Weise wird beriick- 
sichtigt, daB auch die Netzhaut des menschlichen Auges in 
der Nahe der optischen Achse empfindlicher ist als in ent- 
fernteren Bereichen. Die auf das Auge einwirkenden Hellig- 
keitseinflusse werden so noch genauer simuliert. Daher 
kann auch die Leuchtdichte der Anzeige noch besser an den 
Adaptationszustand des Auges angepaBt werden. 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform der Erfindung 
wird wenigstens eine erste Videokamera in Fahrtrichtung 
des Fahrzeugs ausgerichtet, so daB sie den vor dem Fahr- 
zeug liegenden Bereich erfaBt. Da im allgemeinen der Fuh- 
rer des Fahrzeugs in Fahrtrichtung nach vom blickt, verlau- 
fen die optischen Achsen seines Auges und der ersten Vi- 
deokamera naherungsweise parallel und der Bildaufhahme- 
winkel entspricht dem Blickwinkel des Fuhrers. 

Der Fahrzeugfuhrer hat jedoch im allgemeinen nicht nur 
den Raum vor dem Fahrzeug zu uberwachen, sondern er 
muB sein Augenmerk auch auf den Bereich hinterdem Fahr- 
zeug richten. Hierzu dienen ihm Spiegel, die auch als "elek- 
tronische Spiegel", d. h. als Kombination einer Videoka- 
mera mit einer Anzeigeeinheit, ausgebildet sein konnen. Da 
das uber die Ruckspiegel auf das Auge einwirkende Licht 



Bereich ist jedoch nur ungenau bestimmt und entspricht im 
allgemeinen nicht den auf den Fahrzeugfuhrer einwirkenden 
wechselnden Beleuchtungseinflussen. 

Bei der in der EG-A-0795433 beschriebenen Vorrichtung 
wird die Leuchtdichte der Anzeigeeinheit irnmer dann her- 
abgesetzt,' wenn diese in das Blickfeld des Fuhrers gelangt, 
wie es beispielsweise bei einer Kuryenfahrt vorkommen 
kann. Diese Vorrichtung eignet sich jedoch nur fur. die An- 
zeige von Information, die fur den Fahrbetrieb weniger 
wichtig ist und vom Fuhrer nicht standig uberwacht zu wer- 
den braucht. 

Die Erfindung steilt sich die Aufgabe, ein Verfahren fur 
die Regelung der Leuchtdichte einer Anzeigeeinheit in ei- 
nem Fahrzeug anzugeben, welches die auf den Fahrzeugfuh- 
rer einwirkenden Beleuchtungseinfliisse moglichst voUstan- 
dig und selektiv erfaBt, so daB dife HeUigkeit der Anzeige 
stets dem Adaptationszustand des Auges angepaBt ist. Des 
weiteren ist eine Vorrichtung fur die Ausfuhrung eines sol- 
chen Verfahrens anzugeben. 

Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren nach dem 
Hauptanspruch und eine Vorrichtung nach dem Anspruch 9 
gelds t. 

Die erfindungsgemaB als lichtempfindliche Vorrichtung 
verwendete Videokamera erfaBt nur die HeUigkeit in einem 
bestimmten Bildaufnahmewinkel. Dieser wird bestimmt 
durch die Abbildungseigenschaften, insbesondere die 
Brennweite des optischen Systems sowie die GroBe der 
Bildaufnahmeflache, beispielsweise einer CCD-Anordnung. 
Jedes Bildelement (Pixel) in dieser Bildaufnahmeflache gibt, 
ein Signal entsprechend der HeUigkeit des auf ihm abgebil- 
deten Raumwinkelbereichs ab. Zur Steuerung der HeUigkeit 
der Anzeige kann nun ein Helligkekssignal als Mittelwert 
uber aUe Pixel gebildet werden. Dies geschieht in einer der 
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Steuerung der Leuchtdichte der Anzeige bevorzugt auch 
mindestens eine zweite Videokamera entgegengesetzt zur 
Fahrtrichtung ausgerichtet, so daB sie den Raum hinterdem 
Fahrzeug uberwacht. Auch das von dieser zweiten Videoka- 
mera abgegebene Signal wird der Auswerteeinheit zuge-. 
fuhrt und neben dem von der ersten Videokamera geheferten 
Signal in die Berechnung des Signals zur Steuerung der 
Leuchtdichte der Anzeigeeinheit einbezogen. 

Neben dem wie beschrieben erzeugten und verarbeiteten 
Signals zur Steuerung der Leuchtdichte des Displays kon- 
nen auch die Bildsignale der Videokameras aufgenommen 
und auf der Anzeigeeinheit bildmaBig dargesteUt werden. 
Dabei kann fiir jede Videokamera eine gesonderte Anzeige- 
einheit mit erfindungsgemaB gesteuerter Leuchtdichte ver- 
wendet werden. Die Anzeigeeinheit fur die zweite Videoka- 
mera funktioniert dann als Ruckspiegel. 

Beim Fahren mit hoher Geschwindigkeit, beispielsweise 
auf SchneUstraBen und Autobahnen, muB.der Fuhrer des 
Fahrzeugs seinem BUck auf entfernte Bereiche konzentrie- 
ren. Dabei verkleinert sich sein BUckwinkel, d. h. dafi er 
mehr seitlich gelegene Bereiche nicht beobachtet. Umge- 
kehrt muB er bei niedriger Geschwindigkeit, wie im Stadt- 
verkehr, auch die seitlichen Bereiche im Auge behalten, 
d. h. sein Blickwinkel ist groBer. Beim erfindungsgemaBen 
Verfahren iassen sich nun diese Unterschiede leicht simuhe- 
ren, wenn der Bildaufhahmewinkel der ersten Videokamera 
gegensinnig zur Geschwindigkeit verandert wird. 

Bevorzugt wird der Bildaufnahmewinkel der ersten Vi- 
deokamera verandert, indem bei der Berechnung der 
Leuchtdichte bestimmte Pixel der Bildaufnahmeflache aus- 
gewahlt werden und die anderen unberiicksichtigt bleiben. 
Dies kann in der Auswerteeigenheit der Videokamera ge- 
schehen, die von einem Geschwindigkeitssensor (Tachome- 
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ter) mit einem Gescbwindigkeitssignal versorgt wird. Bei- 
spielsweise werden bei hohen Geschwindigkeitea nur zen- 
trale Pixel in die Berechnung einbezogen, wodurch der ef- 
fektive Bildaufhahmewinkel kleiner ist, als bei niedrigen 
Geschwindigkeiten, wenn mehr oder alle Pixel der Bildauf- 5 
nahmeflache beriicksichtigt werden. Die fur die Auswahl 
der Pixel maBgebliche Funktion der Geschwindigkeit kann 
in der Auswerteeinheit gespeichert sein. 

Bei einer anderen bevorzugten Ausfiihrungsform wird der 
Bildaufhahmewinkel der ersten Videokamera in Abhangig- io 
keit von der Geschwindigkeit des Fahrzeugs verandert, in- 
dem der AbbildungsmaBstab des optischen Systems veran- 
dert wird. Hierzu kann beispielsweise ein Zoomobjektiv 
verwendet werden, welches durch eine Hnstellvorrichtung, 
auf die das Geschwindigkeitssignal einwirkt, verstellt wird. 15 

Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrungsform des er- 
findungsgemaBen Verfahrens wird die in Fahrtrichtung aus- 
gerichtete erste Videokamera entsprechend dem Einschlag 
des Lenkrades um eine senkrechte Achse gedreht. Hierdurch 
erreicht man, daB der von der ersten Videokamera erfaBte 20 
Bereich dem Blickwinkel des Fahrzeugruhrers bei Kurven- 
fahrt angepaBt wird. 

*Das erfindungsgemaBe Verfahren ermoglicht es, die 
Leuchtdichte der Anzeigeeinheit dynamisch an rasch wech- 
selnde Umgebungsleuchtdichten anzupassen, wie sie beim 25 
Ein- und Ausfahren in Tunneln, unter Wolken oder auch 
durch Reflexion an der nassen Fahrbahn, besonders bei 
Nacht, auftreten. Da die Adaptation des Auges mit einer ge- 
wissen zeitlichen Verzogerung erfolgt, kann bei der Erzeu- 
gung des Lurninanzsignals in der Auswerteeinheit eine Zeit- 30 
funktion iiberlagert werden, wie beispielsweise aus US-A- 
5617112 bekannt. Eine gewisse zeitliche Verzogerung wird 
jedoch auch schon durch Verwendung von zwei Videokame- 
ras erreicht, da die Anderung der Umgebungsleuchtdichte 
im Fahrbetrieb gewohnlich die vor bzw. hinter dem Fahr- 35 
zeug befindlichen Bereiche zeitlich nacheinander erfaBt. 
Durch Anwendung eines geeigneten Algorithmus bei der 
Berechnung des Lurninanzsignals in der Auswerteeinheit 
aus den Signalen der nach vorn und nach hinten gerichteten 
Videokamera ergibt sich eine zeitliche Verzogerung in der 40 
Anderung des Lurninanzsignals und die Verwendung einer 
besonderen Zeitfunktion wird entbehrlich. 

Eine Anzeigevorrichtung zur Verwendung im Inneren ei- 
nes Fahrzeugs gemaB der vorliegenden Erfindung umfaBt 
eine Anzeigeeinheit, mindestens eine auf die Umgebung des 45 
Fahrzeugs gerichtete Videokamera, mindestens eine Aus- 
werteeinheit zur Berechnung eines Lurninanzsignals und 
mindestens eine Steuereinheit, welche die Luminanzsignale 
der Auswerteeinheit aufhimmt und die Leuchtdichte der An- 
zeigeeinheit steuert, indem sie ein fur diese geeignetes Si- 50 
gnal abgibt. Ein solches Signal kann beispielsweise ein 
Strom fur die Beleuchtungslampe eines LCD oder eine Git- 
terspannung fur ein VFD sein. 

Die Anzeigevorrichtung umfaBt bevorzugt eine Aus- 
werteeinheit, die die Pixelsignale der Videokamera in ein 55 
Luminanzsignal umrechnet, wobei die Signale nach dem 
Abstand der Pixel von der optischen Achse und gemaB einer 
gespeicherten Funktion gewichtet werden. Weiter bevorzugt 
ist in der Auswerteeinheit eine Funktion gespeichert, nach 
der in Abhangigkeit von einem Geschwindigkeitssignal be- 60 
stimmte Pixel fur die Berechnung des Lurninanzsignals aus- 
gewahlt werden. 

Alternativ dazu ist die erste Videokamera mit Mitteln zur 
Veranderung des AbbildungsmaBstabs ausgeriistet, die 
durch ein Geschwindigkeitssignal betatigt werden konnen. 65 
Dies kann beispielsweise ein mittels eines Schrittrnotors 
verstellbares Zoomobjektiv sein. 

Eine erste Videokamera der erfindungsgemaBen Vorrich- 



997 A 1 

4 

rung ist so am Fahrzeug angebracht, daB sie in der Fahrtrich- 
tung ausgerichtet ist und den Raum vor dem Fahrzeug auf- 
nimmt. 

Bevorzugt ist eine zweite Videokamera vorhanden, wel- 
che vorzugsweise am Heck des Fahrzeugs angebracht, ent- 
gegen zur Fahrtrichtung ausgerichtet ist und den Raum hin- 
ter dem Fahrzeug aufnirnmt. Bevorzugt werden die Signale 
beider Kameras in einer gemeinsamen Auswerteeinheit in 
ein Luminanzsignal umgerechnet. Die Auswerteeinheit ist 
mit der Steuereinheit verbunden. Wenn man das Bildsignal 
der zwei ten Videokamera auf der Anzeigeeinheit bildmaBig 
darstellt, wird damit die Funktion eines Ruckspiegeis wahr- 
genommen. Vorzugsweise ist fur diese bildm&Bige Darstel- 
lung eine zweite Anzeigeeinheit mit erflndungsgemaB ge- 
steuerter Leuchtdichte vorhanden, 

Ebenfalls bevorzugt ist die erste Videokamera um eine 
senkrechte Achse drehbar und mit Mitteln versehen, welche 
die Kamera entsprechend dem Lenkradeinschlag drehen 
konnen. Solche Mittel konnen z. B. Winkelgeber am Lenk- 
rad und ein Schrittmotor an der Videokamera sein. 

ErflndungsgemaB konnen weitere Videokameras vorhan- 
den sein, die andere, beispielsweise seitliche Bereiche der 
Fahrzeugumgebung erfassen. 

Die Auswerteeinheit und die Steuereinheiten konnen 
auch in einer besonderen oder in einer ohnehin vorhandenen 
Datenverarbeitungseinheit eingegliedert sein, wobei die 
Funktionen der Einheiten durch geeignete Software reali- 
siert werden. 

Die Erfindung wird beispielhaft anhand der folgenden 
Zeichnungen erlautert. Es zeigen 

Fig. 1 eine Ansicht eines erflndungsgemaB ausgeriisteten 
Fahrzeugs von oben, 

Fig. 2 ein Blockdiagramm einer erfindungsgemaBen Vor- 
richtung. 

In Fig. 1 ist ein Pkw 1 mit einer ersten Videokamera 3 
versehen, die am oberen Rand der Windschutzscheibe 2 an- 
gebracht und in Fahrtrichtung 6 ausgerichtet ist. Der Bild- 
aufnahmewinkel der Kamera 3, bezogen auf eine horizon- 
tale Ebene, kann zwischen einem. kleinsten Wert a und ei- 
nem groBten Wert b kontinuierlich verandert werden. Am 
Heck 4 befindet sich eine zweite Videokamera 5, die entge- 
gengesetzt zur Fahrtrichtung 6 ausgerichtet ist. 

In Fig. 2 ist eine erste Videokamera 10 dargestellt, deren 
Bildsignal 11 der Auswerteeinheit 12 zugefuhrt wird. Diese 
erhalt auch ein Geschwindigkeitssignal 13 vom Tachometer 
14. Die Kamera 10 wird durch Einwirkung der Mittel 17, die 
durch ein Signal 16 von der Lenkung 15 betatigt werden; um 
eine . senkrechte Achse geschwenkt. Eine zweite Videoka- 
mera 18 liefert ebenfalls ein Bildsignal 19 an die Auswerte- 
einheit 12. Diese erzeugt ein Luminanzsignal 20 und iiber- 
tragt es zur Steuereinheit 21. Diese erzeugt einen Speise- 
strom 22 fur die Beleuchtungsvorrichtung des LCD 23, auf 
dem verschiedene Daten zur Information des Fahrzeugfuh- 
rers angezeigt werden. Eine zweite Steuereinheit 24 erzeugt 
aus dem Luminanzsignal 20 eine Gitterspannung 25 fur das 
VFD 26. Auf diesem wird das Bildsignal 19 der zweiten Vi- 
deokamera 18 bildlich dargestellt. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Fahrzeug 

2 Windschutzscheibe 

3 erste Videokamera 

4 Fahrzeugheck 

5 zweite Videokamera 

6 Fahrtrichtung 

10 erste Videokamera 

11 Bildsignal der Kamera 10 
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12 Auswerteeinheit 

13 Geschwindigkeitssignal 

14 Tachometer 

15 Lenkung 

16 Winkelsignal der Lenkung 

17 Mittel zum Schwenken der Kamera 10 

18 zweite Videokamera 

19 Bildsignal der Kamera 18 

20 Luminanzsignal 

21 erste Steuereinheit 

22 Beleuchtungsstrom fiir LCD 

23 erste Anzeigeeinheit (LCD) 

24 zweite Steuereinheit 

25 VFD-Gitterspannung 

26 zweite Anzeigeeinheit (VFD) 
a kleinsterBildaufnahmewinkel 

b groBter Bildaufnahmewinkel der Kamera 3 
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1 . Verfahren zur Steuerung der Leuchtdichte einer An- 
zeigeeinheit in einem Fahrzeug in Abhangigkeit von 
der Umgebungsleuchtdichte, wobei die Umgebungs- 
leuchtdichte mittels einer oder mehrerer lichtempfind- 
licher Vorrichtungen gemessen und ein Signal zur 25 
Steuerung der Leuchtdichte erzeugt wird, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB als lichtempfindliche Vorrichtungen 
Videokameras (3, 5, 10, 18) verwendet werden. 

2. Verfahren nach Anspruch 1, wobei zur Erzeugung 
des Signals zur Steuerung der Leuchtdichte die Umge- 
bungshelligkeit in Abhangigkeit von der Entfernung 
zur optischen Achse der Videokamera gewichtet wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, wobei wenig- 
stens eine erste Videokamera (3, 10) in Fahrtrichtung 
(6) ausgerichtet ist und einen Bereich vor dem Fahr- 
zeug (1) erfaBt. 

4. Verfahren nach Anspruch 3, wobei wenigstens eine 
zweite Videokamera (5, 18) entgegengesetzt zur Fahrt- 
richtung (6) ausgerichtet ist und einen Bereich hinter 

. dem Fahrzeug (1) erfaBt. 

5. Verfahren nach Anspruch 1 bis 4, wobei der Bild- 
aufhahmewinkel der in Fahrtrichtung (6) ausgerichte- 
ten Videokamera (3, 10) verandert werden kann und 
abhangig von der Fahrzeuggeschwindigkeit (13) ge- 
steuert wird. 

6. Verfahren nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, wobei der Bildaufnahmewinkel durch Auswahl 
der Bildelemente in der Bildebene der Kamera veran- 
dert wird. 

7. Verfahren nach einem der vorangehenden Ansprii- 
che, wobei der Bildaufnahmewinkel durch Verande- 
rung des AbbildungsmaBstabs der Videokamera veran- 
dert wird. 

8. Verfahren nach Anspruch 1 bis 7, wobei die in 
Fahrtrichtung (6) ausgerichtete Videokamera (3, 10) 55 
urn eine senkrechte Achse entsprechend dem Lenkrad- 
einschlag (16) geschwenkt wird. 

9. Anzeigevorrichtung im Inneren eines Fahrzeugs mit 
einer Anzeigeeinheit, mindestens einer auf die Umge- 
bung des Fahrzeugs gerichteten Videokamera (3, 5, 10, 60 
18) mit mindestens einer Steuereinheit (21) zur Beein- 
flussung der Leuchtdichte der Anzeigeeinheit (23) und 
mit mindestens einer Auswerteeinheit (12), die Bildsi- 
gnale der Videokamera (3, 5, 10, 18) aufhimmt und da- 
nach ein Luminanzsignal zur Steuerung der Anzeige- 65 
einheit (23) abgibt. 

10. Anzeigevorrichtung nach Anspruch 9, wobei die 
Auswerteeinheit (12), welche die Leuchtdichte der 
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Bildpunktsignale in Abhangigkeit des Abstandes der 
Bildpunkte von der optischen Achse gemaB einer ge- 
speicherten Funktion gewichtet. 

11. Anzeigevorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, wo- 
bei die Auswerteeinheit (12) die Bildpunktsignale in 
Abhangigkeit von der Fahrzeuggeschwindigkeit (13) 
gemaB einer gespeicherten Funktion auswahlt. 

12. Anzeigevorrichtung nach Anspruch 9 oder 10, wo- 
bei die Videokamera (3, 5, 10, 18) Mittel zur Verande- 
rung des AbbildungsmaBstabs aufweist, die durch ein 
Geschwindigkeitssignal (13) beeinfluBbar sind. 

13. Anzeigevorrichtung nach Anspruch 9 bis 12, wo- 
bei wenigstens eine erste Videokamera (3, 10) in Fahrt- 
richtung (6) und ggf. eine zweite Videokamera (5, 18) 
entgegengesetzt zur Fahrtrichtung (6) ausgerichtet ist. 

14. Anzeigevorrichtung nach Anspruch 9 bis 13 mit 
Mitteln zur Drehung der ersten Videokamera (3, 10) 
urn- eine senkrechte Achse entsprechend dem Lenkrad- 
einschlag (16). 

15. Anzeigevorrichtung nach Anspruch 9 bis 14, wo- 
bei eine besondere Anzeigeeinheit (26) fiir die bildli- 
che Wiedergabe des Bildsignals der zweiten Videoka- 
mera (5, 18) vorhanden ist. 
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